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Workshop 4: Lokale toepassing van biobrandstoffen
Voorzitter: 
Remco Hoogma, secretaris Platform Duurzame Mobiliteit

Biobrandstoffen: Wat zijn het, wat kun je ermee? / Biofuel Cities: een Europees Partnership
Per Godfroij, SenterNovem/Biofuel Cities
De belangrijkste grondstoffen voor biobrandstoffen zijn koolzaad, biodiesel, suikerbieten, suikerriet en hout. Hoe de biobrandstoffen scoren op milieugebied, is afhankelijk van de grondstoffen, de bemesting (bij toevoeging van kunstmest komt lachgas vrij dat als broeikasgas driehonderd keer zo sterk werkt als CO2), de opbrengst per hectare, de efficiency en de energie-input. Biomethaan uit mest scoort zeer goed. 

TNO/CE doet nader onderzoek naar de effecten op luchtkwaliteitsemissies. Grofweg is er bij bio-ethanol een afname van NOx en fijn stof (PM10), en bij biodiesel een afname van fijn stof maar een toename van NOx. Dit hangt af van gekozen motorconcepten.
Europees beleid

Richtlijn 2003: 2% in 2005 en 5,75% in 2010 (op energiebasis). 

Nieuw voorstel 23 januari 2008: in 2020 20% hernieuwbare energie en 10% biobrandstof (op volumebasis) in alle brandstoffen voor vervoer.

Nederlands beleid
20% biobrandstoffen 2020
Jaar

Totaal

Diesel*

Benzine*
2007

2

2

2

2008

3,25

2,5

2,5

2009

4,5

3

3

2010

5,75

3,5

3,5

* Vanaf 2008 hoeft het aandeel biobrandstof in diesel en benzine niet gelijk te zijn, maar er is voor beide wel een minimumpercentage.

Rotterdams beleid

30% biobrandstoffen in 2025

Voor E85 (85% bio-ethanol), E95 (95% bio-ethanol) en B100 (100% biodiesel) zijn aangepaste motoren nodig.

Website voor alle Europese biofuelprojecten: www.biofuel-cities.eu
De transitie op weg: duurzame voertuigen in de regio Rotterdam

Ton Vermie, Rotterdam Climate Initiative (RCI)

De regio Rotterdam beslaat 807 km², telt 1,2 miljoen inwoners, rijdt 6 miljoen kilometer per jaar (waarvan inmiddels duizend auto's met flexifuel), heeft één biopomp met E85, acht biopompen met E5 en drie met B5.

Rotterdam is als wereldhaven door Londen gevraagd mee te doen aan het Clinton Climate Initiative. Dit is een overeenkomst van veertig wereldsteden met elk meer dan 3 miljoen inwoners.

De ambitie is 50% CO2-reductie in 2025 ten opzichte van 1990. Dit was destijds 27 megaton.

Voor het vervoer (vrachtwagens, personenwagens en scheepsverkeer) betekent dit een reductie van 1425 kiloton in 1990 en 2425 kiloton in 2005.

Het RCI heeft de ambitie om in 2025 30% biobrandstoffen te gebruiken. Hoe dit gerealiseerd moet worden, is deels nog een groot vraagteken. 

Instrumenten die het RCI kan inzetten om deze ambitie te bereiken:

- aanleggen infrastructuur, zoals subsidieregeling voor vrachtwagens, elektrische oplaadpunten, B20/B30 als pilot voor vrachtwagens;

- aanpassen accijnsregeling, door het verschil in verbrandingswaarde (ethanol bevat per liter 30% minder energie dan benzine, en biodiesel bevat per liter 10% minder energie dan diesel) komen de biobrandstoffen ongunstiger uit; 

- voorbeeldwerking van de eigen vloot; 

- creëren van een CO2 low emission milieuzone, gedacht wordt aan het gebied Rijnmond tussen de autobanen;

- duurzaam aanbesteden.

Er is in totaal 50 miljoen euro gereserveerd voor deze transitie, maar verwacht wordt dat dit een impuls zal zijn voor vele bedrijfsinvesteringen.

Ter info: het wereldrecord voor de zuinigste auto is 1 op 3.836: op een ethanolmotor.

Meer informatie: www.schonevoertuigenadviseur.nl en www.rotterdamclimateinitiative.nl
Netwerk van E85-tankstations

Cees van de Peppel, Tamoil

Tamoil implementeert voor eind 2008 vijftien tot twintig tankstations met E85. Tamoil maak afspraken met lokale dealers van Volvo, Ford en Saab. Daarna wil Tamoil dit net uitbouwen, waarbij ook wordt gedacht aan CNG en E95. Biodiesel heeft als nadeel dat de filters vaker vervangen moeten worden. 
Er is reeds een kit op de markt waarmee je je auto eenvoudig kunt aanpassen voor bio-ethanol. De meningen over de kwaliteit hiervan zijn verdeeld. Op dit moment test TNO samen met VROM en Rotterdam het gebruik van bio-ethanol in oldtimers. Verwacht wordt dat dit goed gaat gezien de geringe aanwezigheid van rubber en kunststof. De lelijke eend kan door aanpassing van de sproeikop direct rijden op bio-ethanol.

Er is een EU-richtlijn in de maak die zegt dat ook de hele keten van brandstofproductie, zoals raffinage en vervoer, 10% efficiënter moet.

Rotterdams plan suberLCNG (in ontwerpfase)
Peter van der Gaag, Bio-ethanol Rotterdam BV (BER) 

BER maakt gebruik van 27 bar stoom van AVR. Dit gaat naar een stoomgenerator die elektriciteit genereert. De stoom (lage tot medium druk) die hierna vrijkomt, wordt gebruikt om van tarwe (het gewas dat het meeste opbrengt per vierkante kilometer) bio-ethanol en biogas (suBERgas) te produceren in de bio-ethanolplant (na extractie van ammonium). De installatie is gereed in het eerste kwartaal van 2010.
Zie ook www.ber-rotterdam.com
BER wil onder meer langs het havengebied een leidingennetwerk aanleggen met suBERLNG-installaties, zodat naast auto's en vrachtwagens ook schepen kunnen tanken. 

Tegenwoordig krijgt gebruik van LNG steeds meer aandacht (o.a. in Californië), vanwege de grote voordelen die het heeft, zoals actieradius (10 liter suBERLNG staat gelijk aan 6 liter diesel). Het is de schoonste, duurzaamste niet-fossiele brandstof, met een hogere energie-inhoud dan fossiel aardgas. Met name in het vrachtverkeer en bij schepen ziet men deze ontwikkeling naar LNG.

De omzetting van gas naar LNG kost tegenwoordig 6% van de energie-inhoud. Omgerekend kan BER 35.000 auto's in Rijnmond voorzien van suBERCNG.

Van de grote hoeveelheid tarwe die op de wereld wordt verbouwd, is 0,6% bestemd voor biobrandstoffen. Er is dus geen invloed op de voedselvoorziening. Als de prijs boven de 160 euro per ton komt, is het economisch niet meer rendabel om tarwe als grondstof voor biobrandstof te gebruiken, met uitzondering van BER.
Volgens de huidige berekeningen zou de BER-brandstof goedkoper zijn dan diesel. Het kost ongeveer 20.000-40.000 euro om een vrachtwagen om te bouwen. Op dit moment geldt het volgende overzicht voor de brandstoffen (incl. accijns):




energiewaarde

prijs incl. BTW


Diesel


35,7
MJ/L


127 
ct/L

Biodiesel

32,5 
MJ/L


155 
ct/L

Benzine

30 
MJ/L


155 
ct/L

Bio-ethanol(E85)
21 
MJ/L


191 
ct/L

LPG


24 
MJ/L


65 
ct/L

CNG


38,76 
MJ/kg


66 
ct/kg

SuBERCNG

50
MJ/kg


85
ct/kg

SuBERLNG

21 
MJ/L


60
ct/L
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