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Openluchtmuseum, Arnhem
Workshop 3: Lokale toepassing van biobrandstoffen
Voorzitter: 
Remco Hoogma, secretaris Platform Duurzame Mobiliteit

Biobrandstoffen: Wat zijn het, wat kun je ermee? / Biofuel Cities: een Europees Partnership
Per Godfroij, SenterNovem/Biofuel Cities
De belangrijkste grondstoffen voor biobrandstoffen zijn koolzaad, biodiesel, suikerbieten, suikerriet en hout. Hoe de biobrandstoffen scoren op milieugebied, is afhankelijk van de grondstoffen, de bemesting (bij toevoeging van kunstmest komt lachgas vrij dat als broeikasgas driehonderd keer zo sterk werkt als CO2), de opbrengst per hectare, de efficiency en de energie-input. Biomethaan uit mest scoort zeer goed. 

TNO/CE doet nader onderzoek naar de effecten op luchtkwaliteitsemissies. Grofweg is er bij bio-ethanol een afname van NOx en fijn stof (PM10), en bij biodiesel een afname van fijn stof maar een toename van NOx. Dit hangt af van gekozen motorconcepten.
Europees beleid

Richtlijn 2003: 2% in 2005 en 5,75% in 2010 (op energiebasis). 

Nieuw voorstel 23 januari 2008: in 2020 20% hernieuwbare energie en 10% biobrandstof (op volumebasis) in alle brandstoffen voor vervoer.

Nederlands beleid
20% biobrandstoffen 2020
Jaar

Totaal

Diesel*

Benzine*
2007

2

2

2

2008

3,25

2,5

2,5

2009

4,5

3

3

2010

5,75

3,5

3,5

* Vanaf 2008 hoeft het aandeel biobrandstof in diesel en benzine niet gelijk te zijn, maar er is voor beide wel een minimumpercentage.

Rotterdams beleid

30% biobrandstoffen in 2025

Voor E85 (85% bio-ethanol), E95 (95% bio-ethanol) en B100 (100% biodiesel) zijn aangepaste motoren nodig.

Website voor alle Europese biofuelprojecten: www.biofuel-cities.eu
Praktijkcase 1: Biobrandstof van en voor luchthaven Lelystad
Les Oude Weernink, directeur Lelystad Airport

Vliegveld Lelystad beslaat 260 hectare, waarvan 100 hectare landbouwgrond. De luchthaven wil grondstoffen voor biobrandstoffen tussen de startbanen planten. Verder wordt overwogen de startbanen 's winters te verwarmen met behulp van bodemwarmtewisselaars.

CO2- en SOx-emissies zijn een probleem voor een luchthaven. Moderne vliegtuigen met een bezettingsgraad van 90% hebben een brandstofverbruik van 1/45. Vroeger hadden oude vliegtuigen zwaar gelode benzine. Nu hebben sportvliegtuigen lichtgewicht dieselmotoren. 

Lelystad Airport wil 10 hectare koolzaad planten en daarmee 15.000 liter biofuel produceren voor de eigen voertuigen. Taxichauffeurs met auto’s op duurzamere brandstoffen zoals gas krijgen de voorkeur op de luchthaven. 

Vliegveld Lelystad is voor het lokaal oplossen van problemen door een optimaal gebruik van ruimte, micro-WKK en warmtewisselaars. Het project start volgend jaar.
Praktijkcase 2: Biobrandstof uit en voor het landelijk gebied

Douwe-Frits Broens, Beethanol BV

Decentrale productie in regionale bioraffinageclusters

Beethanol heeft een bio-ethanolinstallatie ontworpen waarmee de input van 26.000 ton tarwe, 44.000 ton suikerbieten en water, ongeveer 15.000 m³/j bio-ethanol oplevert met 12.600 ton CO2, pulp en 60°C restwarmte. Het is ideaal als de installatie in de buurt van kassen gebouwd wordt, zodat de kas de restwarmte en de CO2 kan gebruiken. Uit bijproducten (zoals de restwarmte) komt 25% van de omzet. 

Voordelen zijn:

- flexibel systeem (meerdere grondstoffen mogelijk, bijv. tarwe, aardappels, rogge, maïs)
- lokale toepassing

- snelle leercurve

Een studie uit Wageningen heeft aangetoond dat de suikerbiet en voederbiet een gunstiger resultaat opleveren dan suikerriet als grondstof voor ethanol. 

Voorbeeld

Een installatie voor de productie van 5 miljoen liter bio-ethanol kost ongeveer 5 miljoen euro. Er is een veld van 250 hectare aan bieten nodig. Aangezien het bij bieten om wisselteelt gaat, zal in totaal ongeveer 1000 hectare in de buurt nodig zijn. De bietenteelt kan worden afgewisseld met tarwe, maïs of gras. Bieten kunnen maar één keer per jaar geoogst worden. 

De kosten zouden nog omlaag kunnen als het chemisch gebonden water in de bio-ethanol kan blijven zitten. Dat is ook beter voor de motor.

Net als productie op een vliegveldterrein zijn er ook 'dubbel ruimtegebruik' locaties voor biogrondstoffen langs wegen, industrieterreinen, en in uiterwaarden. Voederbieten kunnen goed groeien op verzilte locaties.
Andere projecten

In Hardenberg investeert N2 Energy 60 miljoen euro in een bio-ethanolfabriek. Vanaf 2010 zal hier jaarlijks op basis van 200.000 ton cellulose 3,5 miljoen liter bio-ethanol geproduceerd worden. Er wordt o.a. een 700 meter diepe put van 1 meter doorsnede gemaakt om aardwarmte te gebruiken voor het proces. 

PAGE  
2

